化整為零非上策
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日前有教育局官員來大埔，與區內小學校長們會面，就應付下學年新增的數千名跨境學童政策「放風」。
起初，他搬出「衡功量值」這一套，表示在審計署和議員眼中，公帑的使用必須爭取最高的經濟效益，因此，假設學校有24個課室，六個年級各有兩班，則該校下學年的小一最好是收14班。當然，這只是小孩子算術題，實際上是行不通的。因為，第一：根本沒有那麼多學生；第二：這樣填滿了課室，難道不管下學年學童人口多少，也只收2班嗎？
如果這原則能有一條較寬鬆的底線，就變回現實情況，這種「算到盡」的方法便用不著。
於是，他又表示有「高人」指點，以「化整為零」的方式對付。就是向全港有交通工具直達的學校，每校分派數名跨境學童。他們認為，從陸路口岸起出發，40分鐘已經可以循不同途徑，到達香港大部分小學。
全港有500所津貼小學，估計約九成有公共交通工具直達，即每校大概會獲派8至9名跨境學童。在座各位校長隨即起哄，認為這是天方夜譚。
首先，所說的都是小學生，要用公交上學，專人接送在所難免。他們期望這位「專人」會是家長，還是保姆呢？先別說是否所有家長均有空管接管送，萬一每個孩子都有一個保姆，上學人潮對口岸的負荷便會倍增。如果一名保姆食多家茶禮，接送多個家庭的孩子，安全問題肯定隨之而生。
倘若靠保姆車作為主力，本來未嘗不可，但屆時就會令大量學校遇上不久之前，大埔及沙田個別小學和幼稚園遇到的問題，就是一校只有數名跨境學童，保姆車要同時為多所學校服務。可是，當一、兩所學校的跨境學童，都未能坐滿一輛保姆車，這便成為沒人願接的生意。
如果每輛保姆車，盡量為就近的學校接送學生，是否就可以解決呢？要實踐這做法，恐怕先要解決各校上課時間廻異，以及各保姆車公司收費不同的問題。
那位官員指出，一些如天水圍的新區，學校密集，應該有利於保姆車接載多校學生。但他似乎未嘗試過，在上課天的上午八時左右，開車到天水圍的學校「兜兜風」。那裡雖然學校密集，可是每逢繁忙時間，保姆車必須與巴士及私家車爭路，同時又要顧及乘客安全，加上紅路燈位眾多，一旦遇上「站站停」的情況，40分鐘到達學校的如意算盤，還有誰保證能打得響？！
最後，筆者提出了一點建議，就是先諮詢各校，看看哪所有興趣招收較多跨境學生，然後盡量集中派位。政府必須明白，跨境生並非不受歡迎，早年不少「瀕危」學校，都是靠跨境學生才得以保留。需求至今依然存在。倘若有一定數量的學校，願意大量接收跨境生，上述問題都有望迎刃而解。剩下的少數跨境生，可沿用現行辦法，或與尚有餘額的學校磋商，鼓勵增收便可。在場人士初步認為可行，不過，最重要是官員切實地把建議帶回辦公室，從長計議，以制定較理想的方案。
